Diinyada ve Turkiye
F-16 Savasan Sahinler

Sovyetler Birligi'nin ylksek
irtifada, yUksek suratte
o6nleme yapabilen Mig-25'i
gelistirmesi sonucu 1968'de
Amerika Birlesik Devletleri
yeni bir ugak projesi
baslatir. F-X projesinde
talep edilen isterler MTOW
40000 Ib., maksimum
surat 2,5 Mach ile yuksek
gug-agirhk dengesiydi.
1969 yilinda McDonnell-
Douglas'in F-15'i secilir.
F-X projesi devam ederken
Hava Kuvvetlerinin boyle
kabiliyetli ve bir o kadar
da pahali bir ucak ile
donatilmasinin zorluklari
tartisiimaya baslamisti. Bu
tartismanin basini geken
ekibe o zamanlar “Fighter
Mafia” lakabi takilmisti. Bu
ekibin cekirdek kadrosu;
Albay John Boyd, Albay
Everest Riccioni, Analist
Pierre Sprey ve Miuhendis
Harry Hillaker. Fighter
Mafia ideal avcinin ytksek
manevra kabiliyeti igin
hafif ve guclid olmasi
gerektigine inaniyordu.
Bu sayede kolayca hiz, irtifa
ve yon degistirebilecekti.
Hafif ve dolayisiyla kiiglik
olacak ucagin tespiti de
zor olacakti. Ayrica Uretimi

ve isletmesi de ucuz
olacakti. Boyd ve ekibi bu
konseptlerini gelistirmek
icin Northrop ve General
Dynamics'den fon alirlar.
Sonucta Advanced Day
Fighter konsepti ortaya
cikti ve F-XX projesi
olarak isimlendirildi.
Savunma Bakanligi'nin
destedi ile Mayis 1971'de
Hava Kuvvetleri Prototip
Calisma Grubu kuruldu.
Alti adaydan ikisi
secilerek Lightweight
Fighter (LWF) projesi
baslar. 6 Haziran 1972'de
teklif talebi yayinlanir.
USAF'In Vietnam, Alti giin
savasl ve Hint-Pakistan
savaslarindan ¢ikardigi
neticeler 1s1Iginda 20000
Ib. Agiriginda hizli, ytksek
manevra kabiliyetine
sahip 30000-40000 feet
irtifada 0,6 - 1,6 Mach
sUratte catismaya optimize
edilmis bir ucak istenir.
Mayis 1972'de General
Dynamics ve Northrop'un
teklifleri secilir. YF-16 ve
YF-17 prototipleri Uretilir.
Sirasiyla 2 Subat 1974
ve 9 Haziran 1974’te ilk
ucuslarini yaparlar. Ayni
yil NATO uyesi Belgika,

Danimarka, Hollanda
ve Norvec ellerindeki
F-104G'leri degistirmek
ister. LWF projesinin galibi
bu Ulkelere de satisimkani
bulacakti. Bu tlkelerin yeni
av-bombardiman ugagdi
ihtiyaci USAF'in da elindeki
F-4 ve F-105'leri degistirme
istegi ile birlesince LWF
olarak baslayan proje Air
Combat Fighter (ACF)'ye
dénustl. YF-16'da glinduz
avcl ucagindan cok rollt
avclucagdina evirildi. Kanat
altinda ikiser adet olan
paylon sayisi Ucger adete
yukseldi. ihtiyac basit bir
atis radarindan cok modlu
gérev radarina doénusur
ve Westinghouse APG-66
radari segilir.

13 Haziran 1975’te Hava
Kuvvetleri YF-16'y1 sectigini
aciklar. Bu secimde YF-
16'nin YF-17'den daha Ustlin
olan hizlanma, tirmanma
ve manevra kabiliyeti kadar
F-15'te kullanilan P&W
F100 turbofan motorunu
kullanmasinda buyuk
avantaj oldu. Bu sayede
motor birim maliyeti ve
isletme masraflar azalmis
olacakti.
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1970'lerde Fighter
Mafia'nin fikirleri Fort
Worth'daki mtuhendisler
sayesinde gergege
dénltstyordu. Ortaya
cikan hafifavciugagi daha
énce operasyonel avci
ugaklarinda kullanilmamis
bircok gelismis teknolojiyi
bunyesinde barindiriyordu.
Govde ile butunlesik
kanat, 6n govde ile kanat
birlesimindeki LERX
(Leading-edge root
extension) sayesinde
arttinimis kaldirma gucu.
Fly-by-wire ile ucak
agir hidrolik sistemden
kurtulmus, ugagin tepki
suresi kisalmistir. YF-16
aerodinamik olarak kararsiz
olacak sekilde tasarlanip
Uretilen ilk ugaktir. Buna
Relaxed Static Stability
(Rahat Statik Kararllik)
deniyordu. RSS ugagin
gevikligini artirmaya
yardimci oluyordu.
Dogasi geredi istikrarli bir
ucak kontroller serbest
birakilirsa diz ugusa
gecmek isteyecektir. Bu
Positive Static Stability
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(Pozitif Statik Kararlilik)
olarak adlandirilir. Bir
RSS ugaginin ugmasini
saglamak icin, birgok
kontrol girisi veya trim
degisikligine ihtiyag vardir.
Fly-by-wire sayesinde
F-16'da bir bilgisayar
bu anlik degisiklikleri
yapar ve bdylece ucagin
dizgin sekilde ugmasi
saglanir. Kokpitin her iki
yaninda bulunan gaz kolu
ve kontrol cubugu (Stick)
ile 30 derece geriye yatik
sandalye egimi ile pilotun
G toleransi arttirilmis.
HOTAS, HUD ve bubble
kanopi sayesinde pilotun
durumsal farkindaligi
arttirtlmistir. Tim bu
teknolojiler daha énce
bazi ucaklarda ve
arastirma programlarinda
denenmisti. Ancak YF-16
ile hepsi Uretilebilir bir
ucakta ilk kez bir araya
geliyordu.

LWF ucaklari yuksek
manevra gucune sahipti.
ACF'ye doénusurken
buytumeleri gerekti. Full
Scale Development (FSD-
Tam Olcekli Gelistirme)
sirasinda kabiliyetleri
arttinnlmaya baslandi.
Paylon sayisi besten
dokuza cikmisti. 1975
ortasina gelindiginde
eklenen yeni kabiliyetlerle
ucagin ebadi ve agirhgi
artiyordu. ACF yarismasini
kazandiktan neredeyse
iki yil sonra General
Dynamics'in ilk Gretim
F-16A'si 8 Aralik 1976'da
ilk ucusunu yapti, bunu
Agustos 1977'de F-16B
takip etti. Cift sandalyeli
F-16B tam muharebe
kabiliyetine sahipti (Sovyet
ucaklarinin aksine) F-16Ave
B ayni boyutlardaydi. Tek
fark B modellerinin dahili
yakit kapasitesinin yaklasik
%17 daha az olmasiydi.
Arka kokpit icin dahili
yakittan édun verilmisti.

USAF 1970'lerin sonlarinda
650 F-16 almaya karar
vermisti. 7 Haziran 1975'te
su anda Avrupa Katilim
Grubu olarak bilinen dért
Avrupali ortak Ulke (Belgika,
Danimarka, Hollanda
ve Norveg) 2 milyar 168
milyon dolar bedel ile
Paris Hava Gosterisinde
348 adet F-16A/B siparisi
verdi. YUzyilin satisi olarak
adlandirilan bu siparis
ile Avrupa Katilim Hava
Kuvvetleri (EPAF)'nden
Belcika 116 adet, Danimarka
58 adet, Hollanda 102
adet ve Norveg 72 adet
F-16 alacakti. Avrupa'da
biri Hollanda'da Fokker
Schiphol-Oost tesisinde
digeri SABCA'nin
Belgika'daki Gosselies
tesisinde olmak Uzere iki
Uretim hatti kuruldu.

F-16 ilk tasarim asamasinda
baslayarak zaman
icinde yeni kabiliyetler
kazandi. Ucaklar Gzerinde
yapilan belli bash buttn
degisiklikler Block
numaralari ile ifade edilir.
Block numarasi arttikca
ucagin kabiliyetleri
de artmis oluyor. F-16
bu gelisim esnasinda
bastaki Gretim amaci ile
alay edercesine agirlasti
ve ¢ok yonlu bir ugaga

doénusti. 8 ana modelde,
139 farkl konfiglirasyonda,
4500'den fazla Uretilmis
ve 29 Ulke tarafindan
kullanilmistir. Bu ucaklarin
3000'den fazlasi hala aktif
gorevdedir. Uretilen iki YF-
16 prototipi ve sekiz Full-
Scale Development (FSD
/ Tam Olgekli Gelistirme)
ucagi Block numarasina
sahip degildir. Bu
ucaklara genellikle Block
0 denir. Belli bash Block'lari
inceleyelim, bu sayede
ucagin zaman igindeki
gelisimini de takip etmis
olacagiz.

F-16A/B Block 1,
5ve 10

Prototip ve FSD
programlarindan sonra, ilk
Block 1F-16 (seri numarasi
78-0001) Agustos 1978'de
ilk kez ugtu ve ayniay ABD
Hava Kuvvetleri'ne teslim
edildi. Cogu Block 1 ve
Block 5 ugadi, Pacer Loft
programiile 1982'de Block
10 standardina yUkseltildi.
Yeni Gretim Blok 10 ugag
(toplam 312 adet) 1980
yilina kadar tretildi. Bu ilk
F-16 versiyonlari arasindaki
farklar nispeten kigukta.
Motor olarak Pratt &
Whitney F100-PW-200
kullanitliyordu. Kuru

itmesi yaklasik 12240Ib.,
afterburner ile 23830Ib.
Block 1ile baslayan tim
F-16'lar ACES Il firlatma
sandalyesi ile donatildi.
Taktik Hava Komutanhg,
F-16A'ya Fighting Falcon
adini resmi olarak vermistir.
Ancak bu isim ucgus
hattinda hicbir zaman
genis bir kullanim alani
bulamadi. Birgok ucakta
oldugu gibi kullanicilarin
verdigi gayri resmi ismi
olan Viper 6n plana gikti.

F-16A/B Block 15

Uc¢ Uretim hattinda
(Amerika, Belcika,
Hollanda) Uretilen 983
adet Block 15'in Uretimi
on dort yila yayildi. Block
15'ler F-16 ucaklari arasinda
en fazla sayida uretilen
modeldir. Birgogu hala
dinyadaki cesitli Hava
Kuvvetleri'nde ucmaya
devam ediyor. Yatay
kuyruk yaklasik ylizde otuz
blyatalar. Bu Block 15 ve
onceki F-16 versiyonlari
arasindaki en belirgin
farktir. Daha buyuk kuyruk,
o6zellikle daha yuksek
saldiri agilarinda daha iyi
denge ve kontrol saglar.
Block 15'ler Operational
Capability Upgrade
(OCU / Operasyonel
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Yetenek YUkseltme) ile
yeni kabiliyetler kazanir.
Bunlar, veri aktarim tnitesi
ve radar altimetresidir.
Kokpitte artik daha
genis acill HUD (Head Up
Display) kullaniliyordu.
Gelismis Westinghouse
AN/APG-66(V)2 radari
artik ‘trackwhile-scan’
moduna sahipti. Bu
sayede AIM-7 Sparrow ve
AIM-120 AMRAAM atma
kabiliyetine sahip oldu. En
buyuk iyilestirmelerden biri
de Pratt & Whitney F100-
PW-220 motoruydu. Bu
motor gtincellemesi daha
fazla glc ve daha fazla
guvenilirlik getirdi.

F-16A Block 15
ADF

ADF'nin dogmasinin
sebebi, Amerikan
ana karasinin hava
savunmasinin yapilmasidir.
Eldeki F-4 ve F-106'lar
degistirmek icin yapilmistir.
Havadan havaya roli
icin ek sistemlerle
donatilmis F-16A Blok 15
OCU ugaklarina, APG-
66A radari eklenir. Radar
surekli dalga aydinlatmasi
o6zelligine sahiptir. Bu
sayede AIM-7 Sparrow
kullanabilmektedir. Ayrica
“look-down, shoot-
down” 6zelligine sahiptir.
Daha uzun mesafelerden

daha kicuk ve hizli ugan
hedefleri, seyir flizeleri gibi
tespit edebilir. AN/APX-109
dost disman tanimlama
sorgulayicisina, ARC-200
yUksek frekansli telsize ve
6n gdévdenin sol tarafina
monte edilmis 150000
mumluk glice sahip spot
15191 eklendi. 1980'lerin
sonundan 1990'larin basina
kadar 271 Block 15 ugagi
ADF'ye dénusturaldu.

F-16A/B Block
20

Tayvan Hava Kuvvetleriigin
Uretilen bu ucaklaraslinda
kabiliyet olarak Block
50/52'ye esdegerdir. Bu
isimlendirme tamamen
politik sebeplerden
dolayidir. Cin ile problem
yasamamak igcin daha
dusuk kabiliyetli bir ugak
algisiyaratiimak istenmistir.

F-16AM/BM
MLU

ilk bes F-16 kullanicisi
Ulke (Belgika, Danimarka,
Hollanda, Norveg, Amerika
Birlesik Devletleri)
ellerindeki ucgaklara
aviyonik modernizasyonu
ve yapisal iyilestirme
yapmaya karar verir.
Boylece MLU (Mid Life
Update) programi baglamis
olur. “Falcon Up” programi
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MLU programi ile modernize edilmis Pakistan Hava
Kuvvetleri F-16B'si Anadolu Kartali tatbikatinda rulede

ile gévde 6mrti 8000 saate
cikarilir. MLU paketinin en
énemli 6gesi Modduler
Gorev Bilgisayaridir
(MMC/Modular Mission
Computer). Yeni sensorler,
silahlar, gelistirilmis
pilot-arac ara yuzu
gibi yeni kabiliyetler
sunar. Bilgisayarin islem
hizi, orijinal F-16'daki
bilgisayardan 740 kat daha
hizlidir ve bellek alani 180
kat daha fazladir. MLU ile
gelen diger degisiklikler,
genis acili HUD, renkli cok
islevli kokpit ekranlari, 6n
kontroller (bags Ustl ekranin
hemen altina yerlestiriimis
bir dizi programlanabilir
dugmeler), halka lazer
ataletsel navigasyon
sistemi, minyatur GPS
alicilar, Digital Terrain
System (DTS / Dijital arazi
sistemleri), gelistirilmis veri
modemleri ve AN/APX-113
Advanced Identification
Friend-or-Foe system
(AIFF / Gelismis dost
disman tanimlama)
sorgulayicisi eklenmistir.
Kokpitteki aydinlatma
gece gorus sistemleri ile
uyumlu hale getirilmistir.
Ucaga ayrica Helmet-
Mounted Display (HMD
/ Kaska monteli ekran)
eklenmistir. Danimarka'da
yerlesik Terma Elektronik
AS tarafindan gelistirilen

bir Electronic Warfare
Management System
(Elektronik Harp Yénetim
Sistemi / EWMS), tim EW
paketi icin merkezi EW
kontrol saglar, tehditlerin
yénetimi (RWR), ECM
podlari ile gelismis chaff/
flare sistemlerini kontrol
eder. MLU programina
daha sonra Portekiz,
Urdin ve Pakistan'da dahil
olmustur.

F-16 C/D Block
25

C/D modelleri F-16'nin ikinci
neslini simgeler. Ugagin
govdesi buyuk oranda
aynidir. En blyUk gorsel
fark dikey stabilizenin
Ustline oturdugu uggen
tabanli gévde pargasidir.
Bu parga C/D modellerinde
blyumustur. Bu parcanin
on tarafinda yeni bir anten
vardir. Diger degisiklikler
ise gelistirilmis bir atis
kontrol bilgisayari, ataletsel
navigasyon sistemi, ¢ok
islevli ekranlar, yeni veri
aktarim Unitesi, radar
altimetre ve karistirmaya
direngli UHF telsiz.
C/D'lerdeki en buyuk
degisim radarda oldu.
Yeni AN/APG-68 daha
iyi menzil, karistiramaya
karsi direng, arttirilmis
hedef ¢d6zUnurlugu ve yeni
Galisma modlar sunmustu.



F-16 C/D Block
30/32

ilk F-16C Block 30/32
modeli 12 Haziran 1986'da
uctu. Bu Block’ta en buyuk
degisiklik Pratt & Whitney
F100'e alternatif bir motor
sunulmasidir. General
Electric F110-GE-100 yeni
motor alternatifi olarak
sunulmaya baslandi.
Bunun sebebi alternatif
motor ile PW'nin tekel
olmasini engellemek,
motorlaricin daha iyi fiyat
alabilmekti. Ayrica ilk F100
motorlarinda yasanan
sikintilarda bu kararda etkili
oldu. Alternative Fighter
Engine (AFE / Alternatif
Savas Motoru) programi
baslatilir. Daha sonra
“The Great Engine War”
olarak anilmaya baslar.
Artik sonraki Block'lara
motor saglamak igin iki
firma rekabet edecekti.
F-16'nin Block numarasi
“0” ile bitiyorsa GE motorlu,
“2” ile bitiyorsa PW motorlu
oldugunu gosterir.
Planlamada ugagin motor
bdélme tasarim olarak her
iki motor icin de ortakti.
Ama filiyatta boyle olmadi.
Motorlarin degismesi
icin modifikasyon kitine
ihtiyag vardi. PW motorun
cikarilip GE motorunun
takilmasina engel bir
diger durumda GE motorlu
F-16'lar icin Block 30D ile
daha buytk hava aliginin
Uretilmeye baslamasi oldu.
Buyutk hava aligi Modular
Common Intake Duct
(MCID) veya big-mouth
olarak adlandirlir. MCID,
GE motorunun dusuk
hava hizlarinda dahi tam
itis glict Uretmesine imkan
saglar. Hicum kenari
flap'ina radar ikaz alici
(RWR) antenleri takildi. Bu
antenler daha sonralari eski
Block'lara da takilmaya
baslandi.
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F-16E Block 60'in en 6nemli ézelligi tasidigi AN/APG-80 AESA (ActiveElectronically Scanned
Array) radarnidir. Bu radar ile Pitot ttipli radomundniinden kaldirildi. Paylonda tasinan ¢ chaff/

ABD Donanmasi icin
Uretilen F-16N modeli,
F-16C Block 30'un bir
varyantiydi. GE F110-
GE-100 motoru tarafindan
guglendirildi ve erken
Uretim Block 30'lar gibi
kigtuk hava alig (NSI)
ile donatilmisti. F-16N
ayrica F-16A modellerinde
oldugu gibi AN/APG-
66 radari tasiyordu.
Donanma gereksinimlerini
karsilamak igcin kicuk
yapisal farklhliklari da vardi.
Ugagin dahili 20 mm'lik
topu yoktur. 1987'den
1988'e kadaryirmi iki F-16N
ve dort TF-16N Uretildi.
Ugaklar Donanma Fighter
Weapons School (Top
Gun)'da ugtular.

F-16 C/D Block
40/42

Block 40/42 ile F-16 gece
ve tum hava kosullarinda
navigasyon ve hassas
saldiri yetenekleri kazandi.
Orijinal analog ucgus
kontrolleri dijital ugus
kontrolleri ile degistirildi.
Ucagi sayisal olarak kontrol
etmek suretiyle ucgus
kontrol sistemi, ucaktaki
diger sayisal avioniklerle
uyum saglayabilmektedir.
Bu 6zellik LANTIRN'in
ucaga takilabilmesini
saglamistir. Daha verimli
AN/APG-68(V)3 veya AN/
APG-68(V)5 (Kullanan

ulkeye gore degismekte)
radari, LANTIRN (Low
Altitude Navigation and
Targeting Infra-Red, Night)
ile calisan yeni WAR (Wide
Angle Reflective) HUD
eklendi. Hava aliginin
altina 5R ve 5L olarak
adlandirilan iki istasyon
eklenir. iki poddan olusan
LANTIRN sisteminin AAQ-
13 Navigasyon podu 5L'de,
AAQ-14 hedefleme podu
5R'de tasinir. Navigasyon
podu, FLIR ve yeryuzu takip
radarini barindinr. FLIR'den
gelen gérantud HUD'a
aktarilir. Pilot gece gérus
go6zlugu takmasa bile
ugagi rahatlikla ugurabilir.
YerylzuU takip radarinda
gelen bilgi ile dijital ugus
kontrolleri ugagi otomatik
olarak belirlenen irtifada
yeryUzu sekillerini takip
ederek ugurabilmektedir.
Hedefleme podu FLIR ve
lazer isaretleyiciden olusur.
Hedef FLIR sayesinde
gece-gunduz, her turlG
hava sartinda tespit ve
takip edilebilmektedir.
LANTIRN kullanimiile gelen
bir diger degisiklikte inis
takimlarinda oldu. Podlarin
zemin ile arasindaki
mesafeyi arttira bilmek
icin ana inis takimlari
uzatildi. Ayrica artan agirlk
dolayisiyla hem de ugagin
yuksekligini arttirmak
icin daha buyuk tekerler
kullanilmaya baslandi.

flare dispanserine dikkat
Bunun sonucu olarak ana

inis takimi kapaklarina hafif
bir siskinlik eklendi. Block
30 ve 6ncesi ucaklarda inis
isiklari ana inis takiminda
iken gene LANTIRN
yuzinden bu isiklar 6n
inis takimi kapagina alind.
Yapisal olarak yapilan
takviyeler sayesinde
kalkis agirligi 37500 Ib.den
42300 Ib.ye artmis. 9 Gile
yapilan hareketlerde agirhk
limiti 26900 Ib.den 28500
Ib.ye ¢cikmistir.

F-16 C/D Block
50/52

Block 50/52'lere AGM-
88A HARM (High-
speed Anti-Radiation
Missiles) atma kabiliyeti
eklendi. Boylece SEAD
(Suppression of Enemy Air
Defenses / disman hava
savunmasinin bastiriimasi)
gorevini yapar hale geldi.
Aviyonik firlatma araytzu
bilgisayari F-16'nin
HARM flzesini atmasina
izin verir. ABD Hava
Kuvvetleri F-16'lart HARM
Hedefleme Sistemi (HTS)
tasir. Bu sayede disman
radarlarinin yeri daha
uzak mesafelerden daha
hassas olarak tespit edilir.
AN/APG-68(V)5 veya
AN/APG-68(V)7 radari ile
gelismis IFF sorgulayici
eklendi. Tasiyabildigi
muthimmatlara AGM-




84 Harpoon gemi savar
flzesi ve AGM-154A/B
Joint Stand-off Weapon
(JSOW)'da eklendi.
Block 50/52 Increased
Performance Engines
(IPE) programi ile Block
50'ler General Electric
F110-GE-129 ve Block
52'ler Pratt & Whitney
F100-PW-229 motorlariile
gugclendirildiler. Motorlarin
itis gucd 29000Ib
(13182kg)'ye yukseldi.

F-16 C/D Block
50/52+ “Plus”

Plus ile Blok 50'nin temel
unsurlarina eklenen AN/
APG-68(V)9 radari ile %33
artirllmis menzil, arizalar
arasi zaman da %50
arttinlmistir. Gelistirilmis
havadan havaya ve
havadan yere yetenekler
eklenmistir. Eklenen SAR/
GMTI 6zelligi sayesinde
hedefin konumu c¢ok
hassas sekilde tespit edilip
GPS guduimli JDAM ile
imha edilebilmektedir.
SAR modunda 75km
menzilden 91.44cm (3ft)
¢ozunurlukte goéruntuler
saglayabilmekte. IFF

Israil F-16D Barak'lari ADS (Avionics Dorsal Spine) eklenen ilk modeldir. Parastit yuvasinda

sistemi, 185km menzile
sahip AN/APX-113
Gelismis Dost Dusman
Tanima (AIFF) Sistemi ile
degistirilmistir. Ugagin
en temel fiziksel farki ise
goévde Ustline eklenen
CFT (Conformal Fuel
Tanks) ve D modellerine
eklenen ADS (Avionics
Dorsal Spine)'dir. CFT
450 galon yakit tasimaya
imkan verirve ugak hala 9g
kabiliyetini korur. CFT dahili
yakitta yaklasik %50 artis
ile yaklasik 1650km gorev
yarigapi saglar. Bu CFT'siz
F-16'lardan yaklasik %40
daha fazla menzil demektir.
ADS'nin temel amaci D
modellerinde arka kokpit
yUzinden azalan aviyonik
tasima kapasitesinin
arttinlmasidir. Bu sayede
daha 6nce dahili olarak
tasiyamadigr ECM ve
iletisim sistemlerini
tasiyabilir hale geldi. ADS
sayesinde artik D modelleri
aviyonik olarak C'lerden
eksiksiz oldugu igin
egitim harici gérevlerde
de kullanabilmektedir.
Tam bu &zelliklerle birlikte
arka kokpitte silah sistem

ECM anteni géziikmekte.

subayinin bulunabilmesi
sayesinde Block 50+ D’ler
uzun mesafelere hassas
saldiri yapma yetenegi
kazandi. Bu ugaklari basta
israil olmak Gzere diger
kullanicilarda bu amagla
satin aldilar.

F-16l SUFA

Temelde F-16D Block 52+
olan F-16I'nin maksimum
kalkis agirhig1 23600kg.'a
yukselmis ve simdiye kadar
Uretilmis en agir Viper
modeli olmustur. 1970'lerde
orijinal F-16A'nin glic-agirlik
orani 1.02 iken F-161'de bu
oran 0,56'ya diusmustar.
Basta tasarim amacinayani
hafif avci ugagina uygun
olarak gug-agirlik orani
1in Gstindeyken artik yeni
kabiliyetlerle yUkli olarak
disen bu oran, F-16'nin
¢ok rolli bir savascgiya
donUstigunlin guzel bir
ispatidir.

Kabaca F-161'nin
aviyoniklerinin %50'si
israil kékenlidir. Elbit,
gorev bilgisayari, kokpit
ekranlarina bilgi Ureten
renkli ekran islemcisini,

gelistirilmis merkezi ara
yUz birimini, hava ve uydu
arazi goéruntulerini Greten
hareketli haritay1 sagladi.
Rafael, dijital arazi sistemini
(DTS), merkezi hava veri
Unitesini, data link, gtivenli
iletisimi saglayan HF, VHF
ve UHF bantlarinda telsiz
ve gok fonksiyonlu renkli
ekranlari (MFD) sagladi.
ilk Gretilen 25 Sufa'da
BAE Systems tarafindan
Uretilen HUD varken diger
Sufa'larda Elbit EI-Op
HUD-DU ile donatildi.
Tdm Sufa'larda arka
kokpitte HUD tekrarlayicisi
vardir, arka kokpitteki
silah sistem subay: ile
pilot arasindaki bilgi
paylasimini kolaylastirir.
Her iki murettebat da Elbit
DASH IV kaska monteli
ekrani kullanabilir. F-16I’nin
ana sensori AN/APG-
68(V)9 radaridir. Radar
verisi ve kayar harita
bilgileri Rafael DTS verileri
ile birlestirilerek glvenli
sekilde algakirtifada ylzey
sekillerinden faydalanarak
ugus yapilmasina imkan
saglar. Bu sensor flizyonu
radar kapsamasinin altinda
ugus imkani vermektedir.
F-16I’nin Elektronik Harp
(EW) paketinin merkezinde
Elisra aktif ve pasif kendini
koruma sistemi yer alir.
Sistemde ucaga atilan
flUzelere karsi IR tabanh
optik sensoérler bulunur.
Flzenin olusturdugu isi
bu sensoérler tarafindan
algilanir. Diger F-16'lardan
farkli olarak sekiz tane
chaff/flare aticisi bulunur.

F-16 E/F Block
60

BAE, havadan yere saldir
kapasitesi agir basan
cok rollG bir avci ugagi
istedi. F-16C'den cok daha
agir yuk tasiyabilmesi
gerekiyordu, tehdit
olarak algiladiklari iran



~ USAFE F-16C Block 50 havaliginin
sol tarafinda HARM Hedefleme
Sistemi (HTS) tasiyor. Bu sayede

disman radarlarinin yeri daha

hedeflerine ulasilabilecek
bir muharebe yaricapina
ihtiyac vardi. 1990-1991
Korfez Savasi'ndan elde
edilen deneyim ile 6zellikle
tim hava kosullarinda
kendini koruma ve hassas
saldiri icin daha gelismis
sensdr ve sistemlere
ihtiyag dogdu. F-16'nin
bu ihtiyaglar karsilayacak
yeni versiyonu igin
yatirnm yapmaya karar
veren BAE, ug¢agin
gelistirme maliyetlerini
Ustlendi. 80 ugak, ilgili
ekipman ve hizmetler
icin s6zlesme (6,4 milyar
dolar degerinde oldugu
tahmin edilmektedir) Mart
2000'de imzalandi.

Block 6 O
konfiglirasyonunda
¢ok buyuk yapisal,
aviyonik ve itis glicu artisi
oldu. Boylece yeni bir
isimlendirmeyi hak etti.
Yenijenerasyon Viper ailesi
F-16E/F dogmus oldu.
Block 60'in tiim arastirma
ve gelistirme maliyetleri
icin yaklasik 3 milyar dolar
yatinm yapti.

Dahili olarak Block 60,
F-16C/D go6vdesinden
cok farkli bir ugaktir.

Block 60 Uzerine entegre
edilen en 6nemli sistem
AN/APG-80 AESA (Active
Electronically Scanned
Array) radardi. BAE bu yeni
ve devrim niteligindeki
radar teknolojisini
Amerika disinda kullanan
ilk kullanici oldu. AN/
APG-80 daha fazla
glg, daha iyi menzil ve
geleneksel mekanik
olarak tarama yapan
radarlara gore, isletme
ve destek maliyetlerinde
carpici dususler saglar.
Radar birden fazla islevi
gergeklestirirken (havadan
yere hedefleme, arazi
takibi vb.) ayni anda ve
sUrekli olarak birden
fazla hedef aramasini
ve bunlarin takibini
saglayabilir. AN/APG-80
ayrica yuksek ¢ozUnurlukli
sentetik aciklik radar
(SAR) goéruantuleri de
olusturabilir. AN/APG-
80 ve diger aviyonik
sistemlerin kurulumu
bazi yapisal degisikliklere
neden oldu. Pitot tlpu
radomun &ninden
kaldirldi, aviyonikler igin
yeni cevresel kontrol
sistemleri kuruldu. Bunun
icin kuyrukta ve gdévde
altinda yeni havalandirma

giris ve cikislari yapild.

Block 60'a 6zgu diger
ekipmanlar arasinda AN/
AAQ-28 Litening'den
tiretilen Northrop
Grumman AN/AAQ-32
Dahili FLIR Hedefleme
Sistemi (IFTS) yer alir.
Sistem, burnun sol Ust
tarafina monte edilmis
bir sensérden alinan
goéruntuler ile beslenir.
IFTS ile pasif olarak hava
hedefleri teshis ve takip
edilebilmektedir. Block 60
ayrica Northrop Grumman
Falcon Edge Entegre
Elektronik Harp Sistemi
ile donatilmistir.

F-16V VIPER’
Block 70/72

Lockheed Martin giincel
muharebe ortaminda
F-16 kullanicilarina ihtiyag
duyduklar yeni kabiliyetleri
kazandirmak icin baslattig
bir calismadir. Mevcut
Fighting Falcon ugaklarina
uygulanacak “Mid Life
Update” (MLU) programi
sayesinde yeni Uretilecek
ucaklar ile ayni seviyede
olmasi amaglanmistir.
Programin merkezinde
Northrop Grumman AN/

uzak mesafelerden hassas olarak

tespit edilir.

APG-83 SABR (Scalable
Agile Beam Radar) radari
bulunmaktadir. F-16V
konfigUrasyonun bir
diger dnemli 6zelligi de
CPD (Center Pedestal
Display)'dir. Yuksek
¢6zUnurluklt 6 inc x 8 ing
ekran ile pilota radar ve
hedefleme podundan
gelen verilerden tam
olarak faydalanma imkani
verir. Viper ile Auto GCAS
(Automatic Ground
Collision Avoidance
System) sistemi standart
hale gelmistir. Bu
sistem sayesinde pilot
yuksek G neticesinde
kendinden gecerse
ya da disoryantasyon
neticesinde wugak
kontrolden cikip irtifa
kaybettiginde, garpismayi
6nlemek igin pilot
mudahalesi olmadan ugak
kurtarma manevrasi yapar.
Yeni radar, aviyonikler,
guvenli veri bag: ve
elektronik savas sistemleri
ile Viper besinci jenerasyon
ucaklar ile harekat icra
edecek seviyeye gelmis
olacaktir.




F-16 Savasan Sahin’in
Turkiye Seriiveni

Ulkemizde havacilik
sanayinin kurulmasi icin
1925,1935 ve 1939 yillarinda,
U¢ buyuk tesebbus
yapilmistir. Sivil ve askeri
amaglarla kullanilan 252
adet ucak Uretilmis, hatta
bir kismi da yurtdisina
satilmistir. Yeni ve modern
teknoloji ile yonetim
sistemlerinin Ulkemize
getirilmesinin hedef
alindigi bu tesebbusler
ile fabrikalar kurulmasina
ve Uretime gecilmesine
ragmen, gerekli destegin
saglanmamasi neticesinde
Uretim ve ydnetimdeki
dar bogazlar sonucu
faaliyetlerini durdurmak
zorunda kalmistir. Sanayiinin
yatirrm ve finansman
ihtiyacini karsilamak icin 16
Temmuz 1970 de Turk Hava
Kuvvetlerini Glglendirme
Vakfi kurulmustur. Onceki
tesebbuslerin 1siginda

Milli Ugak Sanayiimizin
kurulusunu gergeklestirmek,
koruma ve kontrol altinda
tutabilmek amaciyla 28
Haziran 1973 tarihinde kabul
edilen 1784 sayili kanunla
Hazine'nin %55, Turk Hava
Kuvvetlerini GUglendirme
Vakfr'nin %45 hisse ile ortak
oldugu Turk Ucak Sanayi
Anonim Sirketi “TUSAS”
kurulmustur. 1976 yilinda
faaliyete gecebilen TUSAS
Genel Mudurlagu, 1976-
1977 yillan arasinda Hava
Kuvvetleri Komutanligrnin
ihtiyaci olan tekdmul-yakin
destek ucaginin ortak yapim
projesi Uzerinde galismis,
projenin anlasma safhasina
gelindiginde, Ekim 1977
tarihinde durdurulmustur.
Daha sonra Genelkurmay
Baskanligrnin direktifindeki
niteliklere uygun ucaklar
belirlemek amaciyla Hava
Kuvvetleri Komutanhgi

ve TUSAS personelinden
olusan bir heyet Mart 1979
da kurulmustur. Bu safthada
Ucak Fabrikasinin Ankara'da
kurulmasi icin Nisan 1979
tarihinde Yuksek Planlama
Kurulunun karar alinmis ve
Murted yoresinde 5 milyon
m2'lik arazinin istimlakine
baslanmistir. Ucak Ureticisi
firmalar ve hikimetleri
ile yogun goérismeler
yapilmis, bu goérismeler
yaklasik Ug¢ yil devam
etmistir. 1980"erde Org.
Muhsin Batur’'un baslattigi
“Kendi Ucagini Kendin Yap”
faaliyetleri neticesinde
yapilan degerlendirmelerde
F-14, F-15, Viggen, Jaguar
ve Tornado ucgaklar
performans ve ekonomik
nedenler ile Mirage F1ve
2000 ise Fransa’nin Turkiye
karsiti tutumu nedeniyle
elenmistir. Geriye alternatif
olarak G¢c Amerikan Gretimi

ucak kalmisti. Bunlar
F-16C/D, F/A-18 ve F-5G’ydl.
Bu Uc ucagdin Ureticisi de
Tuarkiye'nin ortak Uretim
onkosulunu kabul etmisti.
160 adet ucaklik paketin
10 yilda ortak Uretimi igin
nihai segime kalan 2 ugak
icin teklif alinmasina karar
verilmistir. Nihai segime
kalan F-16C/D ve F/A-18A
ucaklarinin ortak Uretimiicin
ABD Hiukumetinden teklif
istenmistir. AQustos 1983’te
General Dynamics Uretimi
F-16C/D ucagi ortak Uretim
icin secilmistir.

Turkiye'nin F-16 serGveni, 9
Aralik 1983 tarihinde Turk
Hava Kuvvetleriile ABD Hava
Kuvvetleri arasinda, 160
adet F-16 ucag igin Teklif ve
Kabul mektuplarinin (LOA)
imzalanmasiile baslamistir.
PEACE ONYX olarak
adlandirilan bu projenin



toplam maliyeti 4 milyar
$'dir. Yapilan anlasma ile ilk
8 ucak General Dynamics
Fort Worth tesislerinde,
geriye kalan 152 adedi (136
F-16Cve 24 F-16D) de TUSAS
tesislerinde Uretilecektir.
Temmuz 1984’te F-16C/D
ucaginda kullanilmak
Uzere General Electric
firmasinin F110-GE-100
motoru secilmistir. 1984
yilinda General Dynamics
ile 137 Milyon $ sermayeli
TUSAS Havacilik ve Uzay
SanayiA.S. kurulmustur. Bu
sirkette TUSAS %49, Turk
Hava Kurumu ve Tuirk Hava
Kuvvetlerini Glglendirme
Vakfi toplam %2, yabanci
ortak %49 hisseye sahipti.

TAl ilk F-16 calismasina 2
Subat 1987°'de baslamistir.
Bu calisma 6n godvde,
orta gbévde ve arka
goévde boélimlerinin

birlestirilmesidir. F-16
ucaklarinda montaj faaliyeti
baslayan uretim, 1988
yillinda arka gévde ve orta
govde, 1989 yilindaise kanat
imalatinin baslamasi ile
devam etmistir. Ugaklarda
kullanilacak LN-39 INS
sisteminin imalati Litton
lisansiile Aselsan tarafindan
yapilmistir. F-16 ucaklarinin
ilki, 177 Temmuz 1987
tarihinde General Dynamics
Fort Worth tesislerinde
yapilan birtérenle Turk Hava
Kuvvetleri'ne teslim edildi.
Hazir alinacak 8 ugaktan
4'G 1987 yili icinde ugarak
Ulkemize gelmistir. Diger
doért ucakise kargo ugagiyla
Ulkemize getirilmistir. TAI
Uretim hatlarindan cikan ve
test pilotu Sener Koltuk’'un
kumandasindaki “86-0068”
kuyruk numarali ilk F-16C
Block 30’un deneme ucusu
14 Ekim 1987’de yapildi.

Kun LAR

Peace Onyx programi
gercevesindeilk 4 adet F-16
D 20 Ekim 1987 tarihinde
buyUk bir térenle devralind..
TAl Gretimiilk F-16C testlerini
tamamlayarak 27 Kasim
1987 tarihinde Turk Hava
Kuvvetlerine teslim edildi.
Ocak 1990 tarihine kadar
32 adet F-16C Block 30
ve 3 adet F-16D Block 30
Uretilmistir. Bu tarihten
itibaren 44’lGncl ucgak ile
Block 40 konfigUrasyonlu
ucaklar teslim edilmeye
baslandi. Baslangigta
sadece montaj hatti
boyunca pargalari biraraya
getirmek ile baslayan
Uretim, ucak goévdesinin
%70Q’inin Turkiye’de Gretimi
seviyesine ulasmistir.

MIKES firmast ile Savunma
Sanayi Mdustesarligi
(SSM) arasinda Eylul 1989
tarihinde imzalanmis olan
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325 Milyon $ kontrat ile
Turk F-16 ucaklar Koruyucu
Elektronik Harp Sistemleri
So6zlesmesi (SPEWS)
yUrrlige girmistir. Proje ile
LORAL firmasina ait AN/
ALQ-178(V)3 secilmistir.
Proje ile Turkiye'ye Milli
Tehdit KutlUphanesinin
kazandirilmis ve bu
sayede sistemin tehdit
kGtuphanesi milli olarak
guncellenebilmektedir.
Sistem C-J bandinda ikaz,
D-J bandinda da karistirma
yapabilmektedir. Aktif
sistem cgalistirilirsa, tehdide
karsi otomatik olarak 6nlem
alinir ve 6nlem alindigi da
kontrol panosunda gorulur.
Sesli olarak da yeni olusan
tehditler hakkinda pilotu
ikaz eder. Sistem RWR ve
ECM olmak Uzere iki ana
boélimden olusmaktadir.
Proje ile 160 adet RWR
(Radar ikaz Alicisi) ve 122




SPEWS-II projesi ile AN/ALQ-178(V)5+ ECM sistemiyle donatilan F-16C Block 50M
ucaklarimizin en ayirt edici 6zelligi hava aliklarinin yanindaki formasyon isiklarini da
barindiran ECM antenleri bu karede belirgin olarak géztikmekte.

adet ECM (Elektronik
Karsi Tedbirler) sistemleri
ucaklara takilacaktir. F-16D
ucaklarinda ECM sisteminin
aviyonikleri icin yeterli
yer olmadigdi igin sadece
pasif olarak calisan RWR
sistemi takilmistir. Proje
cercevesinde Turk Hava
Kuvvetleri'ne ait ikiadet F-16
ve eslik eden pilot, teknisyen
ve mihendislerden olusan
30 kisilik ekip ile iki seneden
fazla birstire ABD'de yogun
ve zorlu bir test programi
uygulanmistir. Testlerde
birgok farkli Dogu ve Bati
menseili radar sensorleri,
Turk Hava Kuvvetleri
tarafindan tanimlanan
ve MIKES tarafindan
detaylandirilan degisik
senaryolarda tehdit rolinu
Ustlendiler. Toplam 40
sorti gergeklestirildi. Bu
calismaile Turkiye, diinyada
israil'den sonra kendi EH
testini gergeklestiren ikinci
Ulke oluyordu. MIKES
Turkiye icin bir baska 'ilki'
daha gergeklestirerek,
Lockheed, Hughes ve
Raytheon’un is birliginde
ALQ-178 ile AIM-120
AMRAAM fuzelerinin
uyumlulugu ile ilgili
muihendislik ¢alismasini

tamamlamistir. Boylece
ECM sisteminin AIM-120
flzesinin arayici bashigini
karistirmadan galisabildigi
test edilmis oldu. ALQ-178
Elektronik Harp Tadilat
Programi gergevesinde
ucaklarin tadilatiesnasinda
fabrikada gegecek sureyi
asgariye indirmek ve
maliyetlerden tasarruf
etmek amaciyla “Falcon-
Up” programi ile de
birlestirilmistir. Falcon-Up,
Block 50 éncesi F-16’larin
hizmet 6mriint uzatabilmek
amaci ile gelistirilmis,
onemliyapisal degisiklikleri
iceren depo seviyesi bir
tadilat calismasindan
olusmaktadir.

Turk Hava Kuvvetleri, gece
alcak irtifada seyrusefer
ve hedef belirleme
kizilotesi sistemi [Low-
Aititude Navigation
Targeting InfraRed System
for Night], veya kisaca
LANTIRN tedarikini, FMS
kanali ile gergeklestirilen
Peace Moon programi ile
gergeklestirmistir. Peace
Moon programi, 183 milyon
ABD dolar tutarindaki bir
kontrat gergevesinde 40
tane seyrisefer poduile 20
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tane hedefleme podunun
teslimatini, gerekli teknik
ve taktik egitim ile ilgili
lojistik destek ve Us seviyesi
bakim/onarim kabiliyetinin
saglanmasiniigermekteydi.
Haziran 1993 tarihinde
ABD'den LANTIRN podlar
ve destek tecghizatinin
gelmistir. Hava Kuvvetleri
Komutanhg: tarafindan
secilen 6 pilot ABD'de
Harbe Hazirlik egitimlerini
tamamlamis ve Turkiye'ye
gelen 2 ABD'li 6gretmen
pilot ve ilave olarak segilen
6 kursiyer pilotla Yarasa
Filo adiyla LANTIRN Kit'a
Komutanhgi kurulmus
ve 6 Ocak 1994 tarihinde
faaliyete baslanmistir.
Tinci grup LANTIRN
Harbe Hazirlik egitimi 2
Nisan 1994 tarihinde
tamamlanmistir. Bu stre
icinde tim kursiyer pilotlar
ozellikle AGM-65G ve GBU-
10/B atis taktik ve teknikleri
konusunda yeterlilik
kazanmislardir. 1997 yilinda
20 adet daha hedefleme
podu siparis edilmistir.

26 Mart 1992 tarihinde Turk
Hava Kuvvetleri ile ABD
Hava Kuvvetleri arasinda,
40 adet F-16C/D Block 50

alimi ve 40 adet ucagin
opsiyonunu kapsayan Teklif
ve Kabul mektuplarinin
(LOA) imzalanmasi ile
Peace Onyx-Il baslamistir.
Program kapsaminda
96 adet F110-GE-129 TEI
tarafindan Uretilmistir. Yeni
motorlarinitis glicti 290001b
(13182kg)'ye yikseldi. Col
Firtinasi Harekati'ndan
sonra Turkiye’nin destegine
karsilik olarak Suudi
Arabistan, Kuveyt, Birlesik
Arap Emirlikleri, ABD ve
Turkiye’nin dahil oldugu
bir Tirk Savunma Fonu
(Turkish Defence Fund
- TDF) olusturulmustur.
Bu Fon, temelde Peace
Onyx Il programin
finansmani amaci ile
meydana getirilmisti.
Peace Onyx/Oncel Proje-|
ile ilgili teslimatlar Mart
1994'te tamamlamistir.
Peace Onyx-Il programi
kapsaminda ucaklarin
Uretimine Temmuz 1996'da
baslanmistir. Bu proje ile
TAI, birinci programda
Urettigi parcalara 6n
goévde ve flaperonlarin
ilave edilmesiyle ucgak
govdesindeki imalat payini
%80'e gikarmistir. PO-II
programinin son ucgagi
12 Kasim 1999 tarihinde
diizenlenen téren ile teslim
edildi. Béylece 60 adet
F-16C Block 50 ve 20 adet
F-16D Block 50 envantere
girmis oldu. AIM-120
AMRAAM gibi BVR (Géris
Mesafesi Disl) fuzelerile IFF
(Identification Friend or Foe
/ Dost diisman tanimlama)
sistemlerinin dnemi daha
da artmistir. Radarla tespit
edilen hedefin dost mu
disman mi oldugunu
anlamak igin sadece IFF
cevaplayici (transponder)
yeterli gelmemekte, ugagin
ayni zamanda interrogator
(sorgulayici)’e de sahip
olmasi gerekmekte. Bu
yuzden Block 50’lere
AN/APX-109 IFF sistemi



eklenmistir. APG-68(V)5
radariile tespit ettigi hedefi
IFF ile sorguladiktan sonra
AIM-120B fuzesini glvenle
atabilmektedir. Bir diger
yenilikte disman radarlarin
karsi AGM-88A HARM
kullanma kabiliyeti oldu.
1998 yili Eylll ayinda, 5’inci
Ana Jet Ussi'ndeki 157inci
Filo Block 50 ucaklari ile
aldigi AGM-88 fuizeleriyle
harbe hazir hale gelmistir.
PO-II'nin en blyuk eksikligi
ugaklarin ¢ok uzun yillar
Elektronik Harp kabiliyeti
olmadan ugmasidir. Oncel
Proje-l kapsaminda geciken
elektronik harp sistemi
se¢imi yuziinden ugaklar
fabrikaya geri dénmek ve
tekrar tadilattan gegmek
zorunda kalmisti. Bu
da fazladan harcanan
zamanin yaninda yaklasik
25 milyon dolarlik bir ek
maliyete neden olmustur.
Yasanmis bu tecribe
olmasina ragmen Oncel
Proje-Il kapsaminda da
elektronik harp sistemi
segimi zamaninda
yapilamamistir. Oncel-
Il F-16’lar igin Elektronik
Harp sistemleri ile ilgili
SPEWS-II kontrati 22 Mart
1999 tarihinde imzalandi.
80 adet F-16C/D Block
50’yi kapsayan kontrat
bedeli 223 milyon dolardir.
Ancak gesitli nedenlerle
bu sézlesme 25 Ekim
1999'da fes edilmis ve ayni
proje kapsaminda 6 Aralik
1999'da bu kez Aselsan ile
s6zlesme imzalanmistir.
Bu anlasmanin yururlige
girmesi beklenirken,
bir taraftan Aselsan’in
teknoloji partnerinin
yerlesik oldugu Fransa'daki
Turkiye aleyhine politik
gelisme, diger taraftan
F-16 ugaklarinin Ureticisi
ABD'nin kendi Uretimi
platformlarda yabanci
orijinli elektronik harp
sistemleri uygulamalarina
bir sinilama getirme girisimi

neticesinde anlasma
iptal olur. Muzakereler
sonucunda Aselsan,
MIKES'in %72 hissesini
devralmistir. Yine %3 hisse
SSM'na devredilmistir.
Yilan hikayesine dénen
stireg yeni ihale ile 15
Ocak 2003 tarihinde
sonuglanir. Savunma Sanayi
Mustesarligrndaimzalanan
sozlesmeile proje AN/ALQ-
178(V)5+ sistemi F-16C Block
50 ugaklarina entegre
edilmesine karar verilmistir.
Ana yUklenici Aselsan, alt
yiklenici MIKES olmustur.
Ama sorunlar devam
etmistir. SPEWS-II projesi
CCIP sonrasinda 2016
yilinda tamamlanabilmistir.

PO-IIl programi ile Turk
Hava Kuvvetleri'nin
temel muharip ugagi
olan F-16’lann yari-6mur
modernizasyonuna ydnelik
olarak 2003 yili icinde
baslatilan galismalar ile
ABD Hava Kuvvetleri'nin
F-16 ucaklarina
uygulamis oldugu
Ortak Konfigurasyon
Uygulama Programi
(Common Configuration
Implementation Program/
CCIP)’na benzer bir
program hazirlanmistir.

Envanterdeki Block 40 ve
50’lerin glincel ihtiyaglan
karsilayacak sekilde
modernize edilmesi ve
Block’lararasindaki farklarin
giderilmesi amaglanmustir.
Proje devam ederken
kinmlar neticesinde eksilen
ucaklari tamamlamak
icin PO-IV programi ile
30 adet F-16C/D Block
50+ siparis edilmisti.
CCIP ile eldeki ugaklar
kabiliyet olarak Block 50+
seviyesine gelmis oldu.
Projenin ilk asamasinda
modernizasyon igin ihtiyag
duyulan aviyonik techizatin
alinmasi. TAI tesislerinde
prototip olarak segilen
10 adet ugak Uzerinde,
TVI (Trial Verification
Installation) ve LTF (Lead
The Fleet) olmak Uzere iki
asamada uygulanmasini
kapsamaktadir. 2 Temmuz
2007 tarihinde TVl asamasi
birer adet F-16C Block
40, F-16D Block 40, F-16C
Block 50 ve F-16D Block
50’nin TAI tesislerine gelisi
ile baslamistir. TVl asamasi
kapsaminda modifikasyon
galismalari TAI tarafindan
tamamlanan bu doért
ucak Lockheed Martin’in
Forth Worth tesislerinde
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yapilacak testlericin ABD’'ne
goénderilmistir. Yaklasik bir
yil stiren testlerde Forth
Worth bulunan 4 adet
F-16C/D Block 40 ve Block
50 ugagi ile JSOW, AIM-
9X Sidewinder, AIM-120C
AMRAAM ve AGM-84K
SLAM-ER fiizeleriyle bir dizi
test ugusu gerceklestirmistir.
19 Ocak 2010 tarihinde CCIP
projesi seri modernizasyon
protokoli imzalandi.
Proje ile Block 40 ve
Block 50 versiyonunda
toplam 165 F-16C/D
modernize edilmistir.
F-16C/D Bloc 30’lar kismi
bir modernizasyondan
gegmistir. Block 30 tipi
F-16’larin gévde dmurlerini
uzatmak amaciyla ugaklarin
‘bulkhead’ (gévde bdimesi)
ve kanatlarda yer alan
RIB’ler (TAI Gretimi) Tinci
HIBM ve TAl is birligiyle
degistirilmistir. PO-III
ugaklari PO-1V ugaklari ile
ayni gorev bilgisayarina
(MMC 7000) ve Ugus
Gorev Yazilimi (OFP)’na
sahip olmustur. CCIP
oncesi Block 40 ugaklarinin
kaynak kodlar Amerika’dan
alinmistir. Tinci HiBM’de
Block 40 SEL (Sistem
Entegrasyon Laboratuvari)i




kurulmus ve milli olarak
gelistirilen mdhimmatlarin
ucaklara entegrasyonu
saglanmistir. Turkiye, MMC
7000 gérev bilgisayarina ait
yazilimin kaynak kodlarini
istemis ancak Amerika
bunu kabul etmedi. TAI
Seri Modernizasyon
kapsaminda ilk ugagi
2 Kasim 2017de Hava
Kuvvetleri Komutanligrna
teslim etmistir. 165
ucagin, 149 adedi TAI
tesislerinde ve 16 adedi de
TAl ana ytkleniciliginde
Tinci HIBM tesislerinde
modernizasyonu yapilmistir.

Proje altinda ortak bir
konfiglirasyona kavusan
F-16C/D Block 40 ve 50
ucaklari;

« Gelismis Modyiler Gérev
Bilgisayarina

Gelismis AN/APG-
68(V)9 radarina

AN/APX-113 AIFF
+ LINK-16

Elektronik Harp Kendini
Koruma Sistemi
(SPEWS-II)

« LANTIRN-ER Seyrusefer
Podu

SNIPER / ASELPOD
Hedefleme Podu

« Joint Helmet Mounted
Cueing System (JHMCS
/Kaska Monteli Goérlintu
ve Haberlesme Sistemi)

Entegre GPS/INS
Sistemi

Renkli MFD

Elektronik Veri Giris
Sistemine sahip olmus
oldular.

PO-Ill ve PO-IV ugaklarinda
kullanilmak Uzere 50
adet AGM-154A, 50 adet
AGM-154C, 50 adet AGM-
84K SLAM_ER, 50 adet
CBU-105, 200 adet GBU-
31, 200 adet GBU-38, 127
adet AIM-9X,107 adet AIM-
120C-7,30 adet AN/AAQ-33
Sniper Hedefleme Podu, 30
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DB-T10 kesif podu tasiyacak F-16C Block-30TM (Tiirk Modernizasyonu) u¢aklari T'inci
HIiBM'nde modernize edilerek basta gérev bilgisayari olmak (izere (izerlerinde yer alan bazi
aviyonikleri yenilenmistir.

adet AN/AAQ-13 LANTIRN
ER seyrusefer podu ve 20
adet ASELPOD alinmistir.

10 Nisan 2015 tarihinde
teslim edilen 89-0044
kuyruk numaral F-16D
Block 40M (CCIP sonrasinda
ucaklarin modernize
edildigini simgeleyen
“M” eklenmistir) ile PO-III
programi sonlanmistir.

Peace Onyx-IV programi
icin Aralik 2006'da yapilan
Savunma Sanayii Icra
Komitesi toplantisinda,
Lockheed Martin
firmasindan Yabanci Askeri
Satis (FMS) yéntemiyle
30 adet F-16 Blok 50+
(16 adedi D ve 14 adedi C)
ugaginin tedarik edilmesi
icin Savunma Sanayii
Mistesarligi'na yetki
verilmistir. Buna gére TAl,
ana yuklenici Lockheed
Martin firmasiile 5 Aralik
2008 tarihinde sézlesme
imzalanmistir. Program
1 Aralik 2012’de teslim
edilen “07-1030” kuyruk
numarali F-16D Block
50+ ile bitmistir. Bu ucak
TAI tarafindan Uretilen
308’inci ve son ugaktir. PO-
IV ugaklari PO-lII'lerden
farkli olarak AN/ALQ-
211(V)4 Gelistiriimis Entegre
Elektronik Harp (AIDEWS)
ile donatilmistir. Bu ugaklar

CFT tasiyabilmektedir.
F-16D Block 50+
ucaklarinda Dorsal Spine
mevcuttur. Bu sayede
dahili olarak AN/ALQ-
211(V)4 tasiyabilmektedir.
Bu sayede ucaklar
muharip gorevler igin
kullanilmaktadir. Blok
50+ tipi ugaklar Turk Hava
Kuvvetleri envanterindeki
diger F-16C/D ucaklarindan
farkli olarak Have Glass Il
ad\ verilen ve ugagin radar
kesit izini distren radar
sinyallerini emici (RAM)
ozellige sahip 6zel bir boya
ile boyanmistir. Ayrica,
onceki modellerde yer alan
sivl oksijen sistemi daha
emniyetli ve idamesi daha
kolay olan Gévde ici Oksijen
Uretme Sistemi [OBOGS]ile
degistirilmistir.

15Aralik 2010 tarihinde Hava
Kuvvetleri Komutanligrnin
ihtiyaci ve talebiile baslayan
Ozglr Projesi, CCIP ile
aviyonikmodernizasyondan
gecirilmeyen 35 adet F-16
Block 30 ucgaginin milli
aviyonikler ve milli OFP
yazilimina sahip 6zgiln
bir gorev bilgisayar ile
donatilmasini amagliyor.
Gorev bilgisayarlarinin
millilestiriimesi sayesinde
milli hava-hava ve hava-
yer muUhimmatlarinin
entegrasyonun saglanmasi

amaglaniyor. Elde edilecek
tecriibe Hulrjet ve MMU
projelerinde kullanilacaktir.
Modernizasyonda
kullanilacak gorev
bilgisayarinin donanimi
Aselsan, OFPyaziimiise TAI
tarafindan gelistirilecektir.
Projede prototip ucak
olarak 87-0019 kuyruk
numarali F-16C Block 30
kullanilmaktadir. Ugagin
kokpiti de glincellenerek
yeni renkli ¢ok islevli
gosterge, orta kokpit
gobstergesi ve motor
gosterge ekrani eklenmistir.
Proje kapsaminda
calismalarilk ucak Gzerinde
devam ediyor.

Tark Hava Kuvvetleri
envanterde yer alan ve
Ustlerinde aktif Elektronik
Harp sistemi olmayan 19
adet F-16D Block 50, 13 adet
F-16D Block 40 ve 8 adet
F-16D Block 30 ugadi icin
Yabanci Askeri Satislar (FMS)
kanaliile Exelis firmasindan
21seradetlik iki parti halinde
toplam 42 adet AN/ALQ-
211(V)9 Elektronik Harp Oz
Savunma Podu tedarik
edilmistir. Podlar Sayisal
Radar ikaz Alicisi, Genis
Bant Sayisal RF Bellek
(DRFM), ALQ-213 Karsi
Tedbir Seti (CMS), géreve
uygun olarak ugus hattinda
yeniden programlanabilme



ézelligi, Cihaz ici Test ve
hem alcak (B, C, D), hem de
yUksek bantlarda (J ve K)
Radyo Frekans karistirma
yapabilme kabiliyetine
sahiptir.

24 Aralik 2012 tarihinde
4 adet DB-110 kesif podu
ile birisi sabit, digeri mobil
olmak Uzere 2 Goruntu
Kiymetlendirme istasyonu
siparisi verilmistir.
Baslangigta podlarin
F-16C/D Block 50+
ucaklarina entegre edilmesi
planlanmissa da daha
sonra sézlesme F-16C/D
Block 30 ucaklarina
entegre edilmek Uzere
yenilenmistir. F-16C Blok
30’lara entegrasyon igin
yeni bir Operasyonel Ucus
Goérev Yazilimi (OFP)'nin
hazirlanmasi gerekmistir.
Podlarin entegre edildigi
F-16C Block-30TM (Turk
Modernizasyonu) ugaklari
entegrasyon dncesinde
Tinci HIBM’nde modernize
edilerek basta gorev
bilgisayari olmak Uzere
Uzerlerinde yer alan bazi
aviyonikleri yenilenmistir.
Ugakta kullanilan eski nesil
EFCC Gorev Bilgisayari CCIP
ile modernize edilmis F-16C
Block 40 ugaklarindan ¢ikan
ve OFP’si milli olan GAC
Gorev Bilgisayari ile, LN-39
INS/GPS sistemi de daha
gelismis LN-93 INS/GPS
sistemi ile degistirilmistir.
Bu proje Tinci HIBM’nin
Teknoloji ve Silah Sistem
Gelistirme Komutanligrnca
tamamen milli imkanlarla
yapilmistir. Podlarin
entegrasyonu 407Tinci
Test Filo’nun yaptigi test
uguslaryla tamamlanmistir.

10 Agustos 2015’te imzalan
F-16 Block 30 Yapisal
Modernizasyon Programi
sozlesmesi ile envanterde
bulunan 35 adet F-16C/D
Block 30 ugagina gévde
ucus saatini artiracak
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Havada yakit ikmalindeki F-16C Block 40M Falcon-Up programi ile yapisal
gliclendirmeden ge¢mistir. Gligclendirme plakalari ugagin Usttinde géziikmekte. Bu u¢agi
6zel kilan bir diger detayda Solo Tiirk'iin 90-0011 kuyruk numarali eski ugagi olmasi.
Kanopinin arka pargasi altindaki Solo Tiirk amblemi dikkatli gézlerden kagmayacaktir.

bir yapisal tadilat islemi
yapilmaya baslanmistir.
Modernizasyonile F-16C/D
Block 30 ugaklarinin 8000
saatlik gévde omiirleri
4000 saat uzatilarak 12000
saate cikarilacaktir.

F-16 havacilik tarihinde en
fazla gelisim gostermis
ucaklarin basinda geliyor. ilk
tasarlanma amaciile suan
ki kullanim amaci arasinda
¢ok fark var. Kabiliyet
olarak da bambaska
bir seviyeye geldi. Hafif
gunduz avcisindan birkag

on yil icinde derin darbe
ugagina doénustu. Multirole
combat aircraft / GCok
rolli savas ugagi denince
akla ilk gelen ucak olmayi
basardi. Ne kadar basarih
bir tasarim oldugunu
anlamakicin tretim adetleri
ve kullanici sayilarina
bakmak yeterli oluyor.
Turkiye’ye bakacak olursak,
F-16 askeri havaciigimizda
yaptigi degisimler kadar
havacilik sanayimizde de
degisimlere neden oldu.
Savasan Sahin sayesinde
énce montaj, sonra Uretim

ve modernizasyon derken
simdi kendi ugagini
tasarlayacak seviye gelen
bir havacilik sanayimiz
oldu. "Kendi Ugagini
Kendin Yap" slogani
gergek oldu. 33 yildir Hava
Kuvvetlerimizin temel
vurucu gictolan F-16’lar
basta savunma sanayimizin
gelisimi ve Ozgur Projesi
gibi milli modernizasyon
projeleriyle ve Gretilen milli
muhimmatlar ile uzun bir
sUre daha goklerdeki asli
glicimiz olmaya devam
edecektirm

W Aselsan
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F-16 "Ozgiir" Cockpit






